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PARTENZA PISTA 12/30

- Elevazione dell’aeroporto 782 Ft
- Il rifornimento puo essere effettuato solo ed esclusivamente dallo staft dell’ Aero club; coordinarsi con I’operativo
- A terra € permesso un solo movimento alla volta. E’ consigliato in caso di intenso traffico di ritardare I’accensione del motore

- L’allineamento o il contro pista ¢ da effettuare SOLO tramite la via di rullaggio MA e/o salvo precise indicazione della torre che
andranno ripetute e sempre confermate !

- Chiamare ORIO TORRE Freq. 125.875, dopo la messa in moto per comunicare le intenzioni tramite piano di volo via ATC e/o
piano di volo abbreviato. Verificare sempre il QNH prima di iniziare il rullaggio !

- | test del motore devono essere fatti solo ed esclusivamente al punto attesa MA per pista 12/30

- La testata pista 12 ¢ situata in corrispondenza della via di rullaggio MB. Se autorizzati all’allineamento ed attesa per pista 12, si
potra entrare in pista, rullare a bassa velocita e solo al traverso del raccordo MB si potra iniziare la corsa di decollo. Si raccomanda
I’esecuzione di un decollo statico

- Dopo la partenza, sempre attenersi alle istruzioni dell’ ATC. Non salire MAI sopra 1 2000 Ft.

- Durante 1 periodi di traffico intenso, anche se diretti verso SUD, ATC potra portarvi inizialmente a NORD e solo successivamente
farvi attraversare in direzione SUD

- Pista 30 ¢ la preferenziale per I’ ATC. Aspettarsi ritardi se si richiede pista 12 per il decollo



VRP PUNTI D’USCITA

NORD: MEN1
EST: MEE1
SUD: MES1
OVEST: MEW1

Mantenere 2.000 Ft, salvo
indicazioni diverse dall’ATC.

VRP tattici

MES?2 (Ghisalba) € usato
dall’ATC come punto d’uscita
strategico per allontanare
velocemente gli aerei VFR dal
finale pista 28.

Nota: le linee tratteggiate in
verde sono rotte d’uscita
disponibili solo in circostanze
eccezionali e quando non sono
presenti traffic IFR nel CTR.
L’uscita MEE1 Rovato sara
comunque concessa solo da
MES2 Ghisalba.
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CHANGES: COM - Anpscs.

Non iniziare il rullaggio
senza |’autorizzazione
dell’ATC.

Seguire sempre le istruzioni
dell’ATC, se in dubbio
chiedere chiarimenti.

Se non in grado di seguire le
istruzioni date, avvisare
sempre.

La tolleranza del
mantenimento della quota ¢
di +-100 Ft.

Ricordarsi sempre la modalita
ALT sul codice trasponder
assegnato !

11 servizio d’informazione di
traffico ¢ garantito nello
spazio aereo D (CTR). A
causa dell’alto numero di
traffici, mantenere sempre
alta 1’attenzione per i traffici
che interessano lo spazio
aereo e di cui viene
comunicata la presenza !



Insidie

11 segmento subito
dopo il decollo
interessa il corto finale
pista 28.

Gestione

Seguire le istruzioni
dell’ATC. Se insicuri,
chiedere conferma.

In ogni caso: seguire le
istruzioni dell’ATC. Se
non in grado di seguire
le istruzioni, avvisare

sempre.

DECOLLO PISTA 12

Partenze a Nord: dopo
il decollo, iniziare la
virata a 1.100 Ft.

Partenze a Est, Sud,
Ovest: dopo il decollo
iniziare la virata a
destra a 1.300 Ft
DOPO il fiume Serio
(localizzato subito

dopo la testata pista
28)

Anche per uscite verso
SUD, a volte I’ATC
potra istruirVi di
procedure verso
NORD e solo
successivamente
procedere per un
attraversamento del
fondamentale 28/10 per
direzione SUD



VRP PUNTI D’USCITA

NORD: MENI1
EST: MEE1
SUD: MESI
OVEST: MEW1

Mantenere 2.000 Ft,
salvoindicazioni diverse
dall’ATC.

VRP tattici

MES?2 (Ghisalba) ¢ usato

dall’ATC come punto d’uscita

strategico per allontanare

velocemente gli aerei VFR dal

finale pista 28.

Nota: le linee tratteggiate in
verde sono rotte d’uscita
disponibili solo in circostanze
eccezionali e quando non
sono presenti traffic IFR nel
CTR.
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CHANGES: COM -Anpes

Non iniziare il rullaggio
senza |’autorizzazione
dell’ATC.

Seguire sempre le istruzioni
dell’ATC, se in dubbio
chiedere chiarimenti.

Se non in grado di seguire le
istruzioni date, avvisare
sempre.

La tolleranza del
mantenimento della quota ¢

di +-100 Ft.

Ricordarsi sempre la modalita
ALT sul codice trasponder
assegnato !

11 servizio d’informazione di
traffico ¢ garantito nello
spazio aereo D (CTR). A
causa dell’alto numero di
traffici, mantenere sempre
alta I’attenzione per i traffici
che interessano lo spazio
aereo e di cui viene
comunicata la presenza !



Insidie

Alto terreno attorno al
segmento di partenza.
Subito dopo la citta ¢
presente un Aeroporto
con alta frequenza di
traffici VFR e alianti
(Valbrembo).

Gestione

Mantenersi VMC,
raggiungere
rapidamente 2.000 Ft o
I’altezza autorizzata.
Monitorare la
frequenza e guardare
sempre fuori per
possibili traffici.

In ogni caso: seguire le
istruzioni dell’ATC. Se
non in grado di seguire
le istruzioni, avvisare
sempre.

DECOLLO PISTA 30

Partenze a Nord: dopo il
decollo, continuare per
prua 295°, _ a
destra prima di aver
raggiunto 1.500 ft e -
PEIRE della stazione dei
treni di Bergamo, per
abbattimento rumore.

Partenze a Est, Sud,
Ovest: seguire le
istruzioni dell’ATC,
aspettarsi un sottovento
pista 30 e poi diretti al
punto d’uscita VRP a
2.000 Ft.

L’uscita MEE1 Rovato
sara comunque concessa
solo da MES2 Ghisalba.

Per pista 30, anche se
diretti verso SUD, I’ATC
potra richiedere di
procedere verso NORD e
solo successivamente
autorizzare
I’attraversamento verso
SUD in direzione
Ghisalba MES2.



ARRIVI PISTA 12/30

- Elevazione dell’aeroporto 782 Ft

- Per pista 30 soglia pista spostata in avanti. Dopo I’atterraggio per pista 30, uscire al raccordo MB. Dopo atterraggio per pista 12
chiedere autorizzazione al contro pista ed uscire al raccordo MB

- E consentito un solo movimento alla volta. Gli aerei in circuito o in atterraggio hanno la priorita su i movimenti a terra

- Il circuito di traffico per pista 12/30 ¢ sempre a Nord a 1.500 Ft, attenzione alla zona di abbattimento rumore e I’area proibita. Il
circuito a 1.500 dovra avvenire a SUD della zona proibita “Carcere di Bergamo™ ovvero tra la pista e il carcere

- Chiamare ORIO TORRE Freq. 125,875, per richiedere autorizzazione all’ingresso nel CTR prima di raggiungere il punto
d’ingresso VRP. Verificare il QNH

- Riportare a ORIO TORRE quando la pista ¢ stata liberata post atterraggio

- Seguire le indicazioni del marshaller (se presente) per parcheggiare

- Riportare a ORIO TORRE quando il parcheggio ¢ stato raggiunto

- Durante periodi di alto volume di traffic e/o di ridotta visibilita (inferior 3.000 m.), considerare 1’arrivo dal MEN1

- Possibili attese prima dell’avvicinamento: orbite in sottovento oppure, con ingresso da SUD, il limite dell’autorizzazione sara
sempre MES2 Ghisalba dove sara possibile orbitare in attesa dell’autorizzazione all’attraversamento



PUNTI D’INGRESSO VRP

NORD: MEN1
EST: MEE1
SUD: MESI
OVEST: MEW1

Mantenere 2000 ft, salvo
indicazioni diverse dall’ATC.

VRP tattici

MES2

MENWI

Sono usati dall’ATC come
punti per orbitare a causa di
possibile ritardo causa traffico

Nota: le linee tratteggiate in
verde sono rotte d’ingresso
disponibili solo in circostanze
eccezionali e quando non
sono presenti traffic [FR nel
CTR.
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CHANGES: €OM -Anpecs

Non entrare nel CTR senza
I’autorizzazione dall’ATC.
Seguire sempre le istruzioni
dell’ATC, se in dubbio
chiedere chiarimenti.

Se non in grado di seguire le

istruzioni date, avvisare
- sempre.
* La tolleranza del

mantenimento della quota ¢
di +-100 ft.

Ricordarsi sempre la modalita
ALT sul codice trasponder
assegnato !

11 servizio d’informazione di
traffico ¢ garantito nello
spazio aereo D (CTR). A
causa dell’alto numero di
traffici, mantenere sempre
alta 1’attenzione per i traffici
che interessano lo spazio
aereo e di cui viene
comunicata la presenza !



Insidie

No PAPI.

La procedura di Go
around richiede una
virata immediata a
sinistra a 1100 ft.

Gestione

Decelerare 1’aereo in
accordo con le
performance dello
stesso e lo procedure
operative. Rivedere la
procedura di Go
around.

ATTERRAGGIO PISTAI12

Arrivo da Nord:

Aspettarsi di entrare in
sottovento o base

= sinistra a 1.500 Ft.
| Attenzione ad evitare I’

area proibita ¢ la zona
di abbattimento rumore
(non virare in base

! prima della stazione dei

treni di Bergamo)

Arrivo da Est e Sud:

\ aspettarsi di entrare in

sottovento sinistro a
1.500 Ft.

Arrivo da Ovest:
traffico permettendo,

% aspettarsi di unirsi in
* base destraa 1.500 Ft o
| in alternativa di essere

dirottati al MES2 per
poi entrare in
sottovento sinistro a
1.500 Ft.

In ogni caso: seguire le
istruzioni dell’ATC. Se
non in grado di seguire
le istruzioni, avvisare
sempre.



PUNTI D’INGRESSO VRP

NORD: MEN1
EST: MEEI
SUD: MESI
OVEST: MEW1

Mantenere 2.000 Ft, salvo
indicazioni diverse dall’ATC.

VRP tattici

MES2

MENW1

Sono usati dall’ATC come
punti per orbitare a causa di
possibile ritardo causa traffico

Nota: le linee tratteggiate in
verde sono rotte d’ingresso
disponibili solo in circostanze
eccezionali e quando non
sono presenti traffic IFR nel
CTR.
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CHANGES: COM - Anpscs

Non entrare nel CTR senza
’autorizzazione dall’ATC.
Seguire sempre le istruzioni
dell’ATC, se in dubbio
chiedere chiarimenti.

Se non in grado di seguire le
istruzioni date, avvisare
sempre.

La tolleranza del

mantenimento della quota ¢
di +-100 Ft.

Ricordarsi sempre la modalita
ALT sul codice trasponder
assegnato !

Il servizio d’informazione di
traffico ¢ garantito nello
spazio aereo D (CTR). A
causa dell’alto numero di
traffici, mantenere sempre
alta I’attenzione per 1 traffici
che interessano lo spazio
aereo e di cui viene
comunicata la presenza !



Insidie

No PAPI.

Traffico di categoria
media (turbolenza di
scia) in corto finale
pista 28.

Ostacoli in corto finale
pista 30.

Pista corta.

Gestione

Ascoltare attentamente
le istruzioni dell’ ATC.
Volare con precisione
la velocita di
atterraggio Vref in
avvicinamento.

ATTERRAGGIO PISTA 30

Arrivo da Nord:
aspettarsi di unirsi in
base destra. Attenzione
ad evitare 1’ area
proibita (carcere)

Arrivo da Est: traffico
permettendo, aspettarsi
di unirsi ad un lungo
finale. In alternativa,
aspettarsi di procedere
al MES?2 e poi di unirsi
ad una base sinistra.

Arrivo da Sud e Ovest:
aspettarsi di procedere
al MES?2 e poi di unirsi
ad una base sinistra.

In ogni caso: seguire le
istruzioni dell’ATC. Se
non in grado di seguire
le istruzioni, avvisare
sempre.
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GO AROUND E MANCATO AVVICINAMENTO

Quando non si e stabili durante I'avvicinamento o si effettua un atterraggio lungo o con rimbalzo, un go around deve essere esequito

PISTA 30 G/A

Proseguire per prua pista
fino alla stazione dei treni
(per abbattimento rumore),
poi virare in sottovento dx

salendo a 1.500 Ft

Attenzione P area proibita
(prigione) dal suolo a 2.300
Ft

Warning: non salire sopra |
2000 Ft (limite del CTR)

PISTA 12 G/A

Proseguire per prua pista
fino a 1.100 Ft, poi virare in
sottovento sx salendo a
1.500 Ft. Assicurarsi di NON

interessare il finale pista 28

Attenzione P area proibita
(prigione) dal suolo a 2.300
Ft. MSL

Warning: non salire sopra |
2.000 Ft (limite del CTR)



TERRENO

Note

‘0

Il terreno piu alto di
1.400 Ft ¢ colorato in

MENW 1 SIRONTIDA®.
rosso A

Insidie

L’arrivo da Nord ¢
soggetto a presenza di
alto terreno, montagne
e ostacoli. Terreno
presente anche alla
destra del lungo finale
pista 30.

-
-
Scagep=n="

\ T
W\ bl E P

Gestione \
Mantenersi VMC e Nezzo's o3 e

verificare il QNH. Per 'é\ ) MES2.- GHISALBA ® Palaz e w/
arrivi da Nord, N - ’ ;
scendere in accordo col N\

terreno € non sotto i

2.000 Ft.

Quando stabilizzati in
finale pista 30, non
deviare a destra.

=

!




La pista principale 28 ¢ la piu comunemente
usata.

In caso di forte vento proveniente da N/NE,
c’¢ possibilita di windshear.

Durante 1 mesi estivi, TS associati con GR e
GS sono molto frequenti.

Insidie

Windshear.

Forti temporali in estate con fenomeni di
grandine e forte pioggia.

Temperatura del suolo sopra i 30° tra
Giugno ed Agosto.

Gestione

Chiedere PIREPs prima di cominciare
I’avvicinamento. Evitare alti TOW/LW (alti
pesi al decollo/atterraggio).

Per decolli e atterraggi vedere sempre POH
tabella performance, facendo particolare
attenzione al vento in coda.

Bergamo

45.70°N, 9.67°E (249 m sim).
Modello: ERAST.

40T -
30°C
20°C
10°C
0°C -
-10°C
ge_rg-amo

45.70°N, 9.67°E (249 m sim)
Modelio: ERAST.

WINDS

WNW

WsW

<2 km/h

METEO

=22

SSW

2 -5km/h

5-10km/h @ 10-20km/h @ 20 - 30 km/h

NE

ENE

SSE

30 - 40 km/h

In caso di cattive condizioni Meteo, &
consigliato ritardare o cancellare il volo.
Verificare sempre METAR/TAF anche dei
seguenti aeroporti limitrofi:
LIMC/LIML/LIPO/LIPX.

Durante 1 mesi estivi, aspettarsi una
Density Altitude molto elevata. La
distanza per decollo e atterraggio potrebbe
richiedere piu lunghezza di pista
disponibile, a seconda delle performance
dell’aereo. Verificare sempre le
performance dell’aereo dal POH

Le operazioni in Aero club potrebbe
sospendersi con t° superiori ai 35° e/o a

secondo di indicazioni da parte del Safety
Manager.

L’atterraggio per pista principale 28 a
causa di meteo puo essere richiesto
all’ATC che lo approvera in base
all’intensita del traffico. Aspettarsi
possibili ritardi.

Attenzione: non esiste NESSUNA via di
rullaggio che colleghi il parcheggio
commerciale con I’Aero club. In caso di
atterraggio per pista principale sara
necessario effettuare un volo di
riposizionamento



LIME ' BERGAMO LIME
ORIO AL SERIO ITALY

BERGAMO

LOCATION
Elev 782' /238m
g N45 40.1 E009 42.0

ORIO GROUND 120.505 (it, en)
ORIO TOWER  125.875(it, en)

————
ADMITTED AIRCRAFT
E g

ALS - PAP1 101357 28(3.0%) - THRL - RL - RENL - RC

‘whate/green
w43

Dirrmerwion (i) - Surlwes

TORA (ml | LDA (i

1041027

2812827 2874 x 45 Paved

2655
2874 741 PCN 9O/F/A/W/T

12{1187

02987 714 x 18 Paved

714
na4 &2 PCN 10/F/CIXIT

TORA (m)

2743

2611

2768

2369

215

#dvancad ULM are not allowed to enter Bergamo Orio o
Sarlo ATZ.

RWY 12/30, TWY= MA and MB and Flying Club Apron are
nat in sight from the TWR.
Traffic Circuits
Traffic drevit:

- RWY 10/28 always SW,

« RWY 12/30 slways NE.
VFR Flight Procedures
Language to be usad In ar-grownd pilots
with language praficiency In en shall use the en language.
In erder to reduce noise on the bullt-up area located 5 of

Bargame city:

- Traffic TKOF from RWY 10 has te maintain RWY
heading till pessing Seio tiver then proceed
according to fight plan or TWR mstructions,

« down wind leg for RWY 28/10 shall be flown not
below an ALT 1500' svoiding Azzano S. Paolo end
Grassobbio,

« base turn for RWY 26 shall be initiated E of Serio
river.

Ground Movement
ACFT movemants to or from ACB Apron are subjct to
special regulation as follow:
- Only one ACFT movement 4t a time is atowed, ARR
ACET will normally have TAX priority over DEF ACFT.
« Piots of DEP ACFT shall request ORIO TOWER the
iszion to move from parking pasition whan
ready to taxi with engines running.
- Pilots of ARR ACFT shall report ORIO TOWER the
ARR at the parking position bafore engine shut
down

CHANGES: COM -Tuxt.

—O
© JEIPEREN, 2017, 024 ML RIGHTS RESERVED.

ORIO AL SERIO

ITALY

RWY Preferential Use

RWY 12/30: Twin angine ACFT shat TKOF for RWY 30 and
lend on RWY 12 except for weather conditions.

RWY 12/30: TWY M is available only to exit from RWY.
TWY N iz avallable anly to anter the RWY.

RWY Incursion Hot Spots

HS1 - AT |s a CAT IAIAII RWY holding position serving
RWY 28 or ACFT with wingspan egual ta or greater than
3m

Pay attention: A1 is far away from the RWY.

HS2- Possible TWY conlusion.

Passing intermediate holding position AB1 keep right for
TWY AA.

HS3. AF1and AG1 ara RWY holding positions.
protecting RWY 10 APCH and LDG.

Pay attention: RWY helding pesitiors AF and AG are not
AVBL during RWY 10 APCH and LDG.

Special Operational Practice for MNM
RWY Occupancy

In order to guarantes MNM RWY occupancy, unless
otharwise instructed by ORIO TOWER.

Departing ACFT:

- As far s possble, pre-fight checks shall be
completed before kne-up, other checks after line-up.
shall be carried out as quickly as possible,

« ACFT shall comply with ATC clearance to linewp
with no delay,

- TKOF run shall start immediately after TKOF
claarance. If unabla to comply, pilots shall inform
ORIO TOWER prier te lining-up,

= In casa of snow, TKOF run shal start Immediately
after TKOF clearance issued by ATC. ACFT unable to
comply wil be instructed to vacate RWY as soon as
possible.

Arriving ACFT:

Aftar vacating RWY, ACFT shall not stop befara having
passad the helding line signal and should prepars the
landing 1o vacate:

+ RWY 26 via TWY AD # diracted to Apron South ot via
TWY BC il directed to Apron North,

- RWY 10: via TWY AB it directed to Apron South or via
TWY 88 if directed to Agron North.

Pilots unable to comply shal inform ORIC TOWER at first
radio contact.

Miscellaneous

RWY 12/30 due to environment restriction, sll school
fiights snd trasining flights twin engines not dlowed.

Birds and hares in vicinity of AD.

Pilots operating on RWY 12/30 shal consider that wind,
Visibkity and cloud data provided by ATC ara those AVBL
for LDG/TKOF OFS on RWY 10 or RWY 28, whichaver is in
uss,

RWY 10/28; All eivt ACFTS/HEL wraining flights are
forbidden.

Radio Failure on Manoeuvring Area
Whenever ACFT oparating on the manoeuvring ea
experiences o radio failure it shall comply with the
following:

Departing ACFT:

1t shall continue strictly on the sssigned taxi route to ther
<dearance limit and wait for tha ARR of the follow-ma car
in order to ba guided back to the stand.

Arrlving ACFT:

I, when the falure occurs, they have alrsady received
TAX instructions, they shall continue strictly on the.
assigned route, up to the limit of the suthorisation
received where they shal wat for the follow.me for PRKG
ar, if they hava besn instructed to reach it, up to the
stand,

# the fallure occurs in fiight or i ne TAX instructions have
baen raceved:

- if they receive specific Instructions via LGT signals
from the TWR, they deer the LDG ares waiting for
the foll ow-me for the subsequent TAX to the stand,

- i they do not receive these instructions via LGT
signals, they stop on the RWY, at the TWY AF for
RWY 28 or TWY AA for RWY 10, waiting for the

follow-me to reach the stand.

Rotorcraft Operations on RWY 10/28
Movement Area
a, TKOF and LDG permitted only on the RWY.
b. Accapted whed-aquippad rotorcraft: MAX ovarall
length 42m, MAX undercarrizge width 7.3m.
© Accapted skid-aquipped rotoreraft: MAX
undercarriage width 50m.
- TWY BD, B and ACFT stand taxilane Y: MAX
overal length 16.2m
+ Other TWY and taxilanes: MAX oversll length
18.2m. TAX forbidden on ACFT stand taxilane H
and from/to AVGAS refuelling area.
st farp and

self-mancauvring axit from assigned ACFT stand.

—————
© JEPPESEN, 2017, 2025 AL IGHTE RESERVED

NCONTROLLARE AGGIORNAMENTI DELLE CARTINE!!




W JEPPESEN

LIME BERGAMO
ORIO AL SERIO 06 DEC 24 ITALY
TOWER ADMITTED AIRCRAFT

g

Elev 782' /236m
N45 40.1 E009 42.0

- Traffic TKOF from RWY 10 has to maintain RWY
heading till passing Serio tiver then proceed
according to fight plan or TWR mstructions,

« down wind leg for RWY 28/10 shall be flown not
below an ALT 1500' svoiding Azzano S. Psolo end
Grassobbio,

« base turn for RWY 26 shall be inftiated E of Serio

Advanced ULM are not allowed to enter Bergamo Orio ol

Sarlo ATZ.
RWY 12/30, TWYa MA and MB and Fiying Club Apron ara
nat in sight from the TWR.

Ground Movement
ACFT movemants to or from ACB Apron are subjact to
special regulation as follow:

Traffic Circuits - Only one ACFT movermant 4t a time is atowed, ARR
Teaffic drevit: ACFT will normally have TAX priority over DEP ACFT.
. RWY 10/28 slways SW, - Plvh. of DEP ACFT shall vequu}l ORI(VJAYOWER the

10 move from parking pasition when
- RWY 12/30 slways NE. ready to taxi with engines running.
Pilots of ARR ACFT shall report ORIO TOWER tha
VFR Fr”ht Procedures ARR at the parking position before angine chut

Languags to be usad In awr-ground communication; pdots down

with language proficiency in én shall usa the en language.
In erder to reduce noise on the bulit-up area located $ of

© JEFPEREN, 2017, 204 ML RIGHTS AESERVED.
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AMO CTR ZONE 1 . powtio

CLASS A

MILAN CTA ZONE 1 BRERA
FLO9S5 - FL196

' MILAN TMA ZONE 1 LOMBARDIA
2000FT - FLOS5S

FREQUENCY MONITORING CODE

MILANO NORTH-EAST FMC AREA




LIME/BGY
GRIO AL SERIO
ATIS
118.540

== EN

29 DEC 23
MILAN Eadar (APP)

126.3

126.750

BERGAMO, ITALY
ILS W or LOC W Rwy 28

Ground

LIME/BGY
GRIO AL SERIO

LIME/BGY

RIC Tower
125.875 |

8.6 HRM AT Agt Elev 782° d
35002746 | Refer i fy 7 g
D APCH: Proceed on track 282° climbing to 4000°. At D2.0 IBRM D E
(or D0.3 BRL) turn LEFT (MAX 190 KT) to join and follow R-159 BRL to ;

BERGAMO, ITALY —=w_JEPPESEN
RNP RWY 10
oc

18RM
108.7

10 Tamer
125.875 |
EONO MES34 1
Ch 42214 Apch Crs 0’ . DAH)

EI0A Toge  [3500"@) | meferro.

Minimym
MISSED APCH: Climb to 4000". Proceed to MES36, then turn
RIGHT (MAX 200 KT) to ODAMO and hold.
Alt Set: hPa Rwy Elev: 28 hPa  Tran: lavel: By ATC

.y ‘él ™
el
L1(D}-698 -
Ari79s 6 i R 3
e LI(D)-69A 3,%}”“’"!‘]" ®\K|':<H1 1465"
MESTE T~ \

R
S 920 Messe

Final

ORIO AL SERIO
AT NILAN Rdar APF]
120.505 118.540 I 126.3 l26.750|

RADAR MINIMUM
Final

Gromd
120.505
Apt Eley 782"

ALTITUDES

Apch Crs
282°

MILAN
Radur (APP|

126.3 Xeweaits

6000
126.750 1. :\bl:a::r: altitudes/FL provide at leart 1000 obstacie clearance above the highest
Apt Elev

782

Alt Set: hPa
Trans level: By ATC

Rwy 780"
LBOD and hold.

2. Chart caly 10 be used for crass-checking of altitudes/FL assigned by MILAN Radar.
3. M'l'nlm altitudes/FL assigned by ATC include a correction for low temperature
ehact.

Rwy (7 hFs
BT
4540 IW'“]{ £82

s

o

D5.3 188,
7.

Trans 211:6000"
. 7 s =
. For uncompensated Baro-VNAV systems |
LNAV/VNAV rot available below -20°C l

0 831 3
[S3L0C] )

N

147 (AF)
iy

and above ~45°C.

Py

OBFUL

O For RNAV system with holding
functionality.

OFor RNAV system without halding
functionality. 7

Orio Al Serio

P - 142 il

| OLPUR & 8
\%-0“ um-zsl LEGLO

BERGAMO y
S BRL VOR DMEl,
HOLDING v \0
JAS )

S | I A 1B i —
9-50

O A
TREZZO
o) N 120 VOR DME
3.0 X 1 min ! \ v
OIST 1o @WY1S | X . X
ALTITUDE | 2 274 -85, ILFAUG
ME533 ! meg
4000
1029, 3500 %~ 2, 2500

[:] h}'lNAV system with
holding functionality

TiXxum a

ODAMO A |

A
ELBOD (¥

ESCL
BSM VOR DM@

o

? B
O-L,w-u{ 180* 3000
A OKDAK

CODOGNO: ’0
[[copnoBP<____

TCH 49"

\\
Ruy 780°

4000’ |ME536
us  STPAIGHT-IN LANDING CIRGLE-TO-LAND 3 ’ ’ i
‘(216’| C: 990" 238" F Not autharlzed NDING CIRCLE-TO-LAND
‘1228 001247 moar 126075067, | “;r:he!m DA uuwv;a:v", 2 NJ.°.’$‘,'{..Y,?,'.¢
—Elt‘"ﬂ Lxis1__ woaw| "‘0,':0) North of rwy
R1500m 1011600 "(818') V1500m o
123[1600"(818°) V1600m
130117301948 V2400m
2051730 948°) V3600m

e o .\ ATVUN &
DIXER " g

—TJovsaal__  /\
R1200m

BR550m

NB?M -
R1500m .28 00

610°1828") V1600,
870"

870" 106 | V3600m

R1100m

R1600m | R2400m
R1300m

ight Director or Autopilot or HUDLS
H in liew of MDA[H| depends on op
CHANGES. 115 DWE mee e code.

. wup203 O e

loA is not used.

R1200m R1600m
n lieu of MDA(H) depends an operator policy.
CHANGES. Cammunicafions, BEG WOR withiramn, new AOM format.
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